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Inteligencia aérea en apoyo a
la interdiccion de aeronaves
vinculadas al narcotrafico

Airintelligence in support
of the interdiction of aircraft
linked to drug trafficking

Inteligéncia aérea em apoio
a interdicao de aeronaves
ligadas ao narcotrafico

Resumen: Las organizaciones narcodelictivas que operan internacionalmente han permeado
la seguridad del Estado ecuatoriano y han vulnerado, en varias ocasiones, la soberania de su
espacio aéreo. Esto ha generado que la Fuerza Aérea Ecuatoriana adopte un nuevo concepto
operacional que le permita emplear sus medios en el dmbito interno. El presente articulo des-
cribe la metodologia adoptada para la deteccién, identificacidn, interdiccion e intervencion
de Traficos No Identificados (TNI) que pretenden realizar sus actividades ilegales en territorio
ecuatoriano. Para el efecto, se han recopilado y analizado los registros estadisticos que datan
desde 2003 hasta 2023, segregandose en dos etapas. La primera corresponde a los incidentes
ocurridos antes de la implementacion de los Centros de Mando y Control (cMc) con sus radares
devigilancia; y la segunda se da luego de laimplementacidn del referido sistema, el mismo que
se encuentra operando desde el afio 2017 y que complementd su efectividad con los diferen-
tes procedimientos empleados por la Inteligencia Aérea Operacional, que permitieron la inha-
bilitacion del 36 % de areas aptas ubicadas en el Litoral ecuatoriano. El hallazgo mas relevante
corresponde al indice obtenido en los dltimos cinco afios, considerados los mas efectivos en la
deteccidn, interdiccion e intervencion de aeronaves vinculadas al narcotréfico, ya que repre-
sentan el 57 % del total de casos, con un promedio de cinco casos por afio. Esto permite con-
cluir que el control efectivo del espacio aéreo ecuatoriano mejord a raiz de la implementacion
de los cmcy la participacidn directa de la Inteligencia Aérea Operacional.

Palabras clave: centros de mando y control; inteligencia aérea operacional; traficos no
identificados.

Abstract: International narcotic trafficking organizations have permeated the security of the
Ecuadorian state and have, on several occasions, violated the sovereignty of its airspace. This
has led the Ecuadorian Air Force to adopt a new operational concept that allows it to employ its
resources within the internal domain. This article describes the methodology adopted for the
detection, identification, interdiction, and intervention of Unidentified Traffic (uT) attempting
to carry out illegal activities in Ecuadorian territory. To this end, statistical records from 2003
to 2023 have been collected and analyzed, segmented into two phases. The first phase cov-
ers incidents that occurred before the implementation of the Command and Control Centers
(cmc) with their surveillance radars; and the second phase covers the period after the imple-
mentation of the cmc system, which has been operational since 2017 and was complemented
by various procedures employed by Operational Air Intelligence, leading to the incapacitation
of 36% of suitable areas in the Ecuadorian coastline. The most relevant finding pertains to the
index obtained over the last five years, considered the most effective in detecting, interdiction,
and intervention of aircraft linked to drug trafficking, as these years represent 57% of the total
cases, with an average of five cases per year. This allows us to conclude that effective control of
Ecuadorian airspace improved following the implementation of the cmc and the direct involve-
ment of Operational Air Intelligence.

Keywords: Command and control centers; operational air intelligence; unidentified traffic.

Resumo: Organizagdes narcotraficantes que operam internacionalmente tém permeado a
seguranca do Estado equatoriano e, em varias ocasides, violaram a soberania do seu espaco
aéreo. Isso levou a Forca Aérea Equatoriana a adotar um novo conceito operacional que lhe
permite empregar seus recursos no ambito interno. Este artigo descreve a metodologia ado-
tada para a deteccdo, identificacdo, interdicdo e intervenc¢do de Traficos Ndo Identificados
(TN1) que pretendem realizar suas atividades ilegais no territdrio equatoriano. Para tanto, fo-
ram coletados e analisados registros estatisticos de 2003 a 2023, segmentados em duas fases.
A primeira fase corresponde aos incidentes ocorridos antes da implementacdo dos Centros de
Comando e Controle (cMc) com seus radares de vigilancia; e a segunda fase abrange o periodo
ap6s a implementagdo do sistema cMc, que estd operacional desde 2017 e foi complementa-
do por vérios procedimentos empregados pela Inteligéncia Aérea Operacional, resultando na
incapacitagdo de 36% das areas aptas localizadas no Litoral equatoriano. A descoberta mais
relevante refere-se ao indice obtido nos Gltimos cinco anos, considerados os mais eficazes na
detecgdo, interdi¢do e intervencdo de aeronaves vinculadas ao narcotrafico, representando
57% do total de casos, com uma média de cinco casos por ano. Isso permite concluir que o con-
trole efetivo do espaco aéreo equatoriano melhorou apés a implementagdo dos cMc e a parti-
cipacdo direta da Inteligéncia Aérea Operacional.

Palavras-chave: Centros de comando e controle; inteligéncia aérea operacional; traficos ndo
identificados.
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Introduccion

La promulgacidn de politicas y acuerdos internaciona-
les que establecen la necesidad de adoptar un enfoque
de “seguridad multidimensional”, con el fin de hacer
frente a las nuevas amenazas y riesgos globales que
afectan internamente a cada uno de los Estados, ha
conducido a los decisores politicos a instituir estrate-
gias que demandan la participacion directa y activa de
sus Fuerzas Armadas para el cumplimiento de misio-
nes no comunes a la naturaleza de sus competencias.

En Ecuador, la Politica de la Defensa Nacional de
2018 establece amenazas y riesgos en contra de la se-
guridad integral del Estado. Entre estos se identifica al
Crimen Organizado Transnacional (coT) y sus delitos
conexos, destacando al narcotrafico como el de mayor
afectacion. Para hacer frente a este flagelo en el dmbi-
to aéreo, la Fuerza Aérea Ecuatoriana (FAE) ha orienta-
do su empleo operativo hacia misiones de interdiccidn
que permitan identificar y neutralizar aeronaves que,
utilizando el espacio aéreo ecuatoriano, puedan estar
ejecutando operaciones vinculadas al Trafico llicito de
Drogas (TID) por via aérea.

A pesar de los continuos esfuerzos realizados por
la FAE, existen particularidades que dificultan la vigi-
lanciay el control del espacio aéreo nacional, especial-
mente la ubicacién geografica del Ecuador, que lo situa
entre Colombiay Per(, dos paises considerados como
los maximos productores de la hoja de coca en el mun-
do (Oficina de las Naciones Unidas Contra la Droga y el
Delito [uNoDC], 2020). Esta particularidad ha desperta-
do especial interés para el coT, motivandolo a cometer
sus actividades ilicitas, entre ellas el traslado de Sus-
tancias Catalogadas Sujetas a Fiscalizacion (scsF) por
via aérea, empleando aeronaves de bajo performance
que son modificadas para incrementar su autonomia
devuelo.

Esta forma de operacidon aprovecha la infraes-
tructura aeronautica del pais, especialmente las pis-
tas aéreas registradas y autorizadas por la Direccién
General de Aviacién Civil (DGAC), pero que, en mu-
chas ocasiones, no son objeto de controles rutina-
rios por parte de dicha autoridad. Asi mismo, adectian

espacios terrestres con caracteristicas propicias para
ejecutar operaciones aéreas, tales como planadas de
mas de 600 metros, carreteras extensas o terrenos pla-
nos en el interior de ingenios azucareros, camarone-
ras, palmicultoras, e incluso bordes de playa con suelo
compacto.

Desde 2003, se han presentado 44 incidentes re-
lacionados con vuelos ilegales vinculados al narcotra-
fico, los cuales se han suscitado en las provincias de:
Esmeraldas, Manabi, Santa Elena, Guayas, Los Rios y
Galapagos. Frente a estos eventos, el sistema de inte-
ligencia de la FAE redirecciond el esfuerzo de blisqueda
de informacion, con base en su doctrina basica que se
orienta a recopilar informacién sobre el enemigo, el te-
rrenoy las condiciones meteoroldgicas.

Si bien no existen antecedentes metodoldgicos
que orienten el empleo de la inteligencia aérea ante
este tipo de fendmenos, el principio de flexibilidad que
rige el ciclo de produccion de inteligencia ha logrado
adaptarse a los requerimientos de informacién pre-
sentados por los diferentes niveles de mando y con-
duccidn. Segun esta consideracion, se ha generado
una nueva metodologia que, mediante la aplicacion
de métodos cientificos y empiricos, permite identifi-
cary analizar patrones de comportamiento comunes
en las actividades de narcotrafico, con el fin de anti-
ciparse al modus operandi de las organizaciones nar-
codelictivas que pretenden utilizar el espacio aéreo
ecuatoriano para ejecutar el trafico de scsF.

Metodologia adoptada en la lucha
contra el TID por via aérea

Uno de los factores primordiales en la lucha contra el
TID por via aérea radica en el fortalecimiento de las ca-
pacidades de analisis e interpretacién de datos por
parte del sistema de inteligencia aérea; asi como en
su relacionamiento operativo y tactico, que permi-
ta la compartimentacién de informaciones oportu-
nas con otros organismos de inteligencia, nacionales e
internacionales.
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Con base en esta premisa, se ha propuesto un es-
quema de procedimientos para la interdiccion de ae-
ronaves vinculadas al narcotrafico, que requiere la
participacion de varios componentes de la Defensa
Aérea, como equipos radar y Fuerza de Reaccion In-
mediata (FRI), y, paralelamente, la intervencion de uni-
dades especializadas de las Fuerzas Armadas y Policia
Nacional. Con esta idea de maniobra, el sistema de in-
teligencia aérea operativa ha identificado tres fases
para el apoyo en el control del narcotrafico que se eje-
cuta por via aérea:

1. Fase de preparacion: En la cual se realizan los
procedimientos de analisis e interpretacion de
datos que permiten identificar los diferentes re-
querimientos criticos que las organizaciones nar-
codelictivas necesitan para su operacion.

2. Fase de intervencion: En la cual, una vez obteni-
dos los productos de inteligencia aérea operati-
va, resultantes del analisis e interpretacién de
datos, se procede a la intervencion, mediante la
inhabilitacion de pistas aéreas no controladas
por la DGAC o de areas aptas para la ejecucidn de
operaciones aéreas ilicitas que, en su mayoria, se
encuentran en planadas extensasy carreteras de
segundo o tercer orden.

3. Fase de accidn directa (reaccion): En la cual in-
terviene directamente el sistema de la Defensa
Aérea, empleando dos de sus componentes: los
equipos radar para la deteccidn y conduccion de
las operaciones aéreas propias, y la FRI con la par-
ticipacion directa de todos los medios aéreos con
capacidad de ejecutar misiones de interdiccion.

Para ejecutar la fase de preparacion, la inteligen-
cia aérea conjuga varias herramientas de analisis, en-
tre las cuales se destacan la fotointerpretacién, los
estudios multitemporales y el analisis a través de sis-
temas de georreferenciacion. Sin embargo, la informa-
cion mas precisa y detallada es la que se obtiene por
medio de los sensores de la Fuerza Aérea, una vez que
las aeronaves ejecutan las misiones aéreas de recono-
cimiento. Este cimulo de informacidn permite a los in-
térpretes y analistas mantener actualizada la base de

datos sobre pistas autorizadas por la DGAC y areas ap-
tas para operaciones aéreas ilicitas que pueden ser uti-
lizadas por las organizaciones narcodelictivas.

Una vez obtenidos los productos de inteligencia
georreferenciados, se procede a la fase de interven-
cion, mediante la cual se realizan las coordinaciones
correspondientes para inhabilitar pistas aéreas que se
encuentran registradas por la DGAC, pero que carecen
de control por parte de dicho organismo. Cabe sefialar
que las referidas pistas no registran operaciones regu-
lares de vuelo y, sin embargo, se encuentran habilita-
das, pudiendo ser objeto de uso para la ejecucion de
operaciones aéreasilicitas.

Asi mismo, se realizan los acercamientos corres-
pondientes para inhabilitar grandes espacios de te-
rreno que son considerados como areas aptas para
la ejecucién de operaciones aéreas ilicitas, debido a
que cumplen ciertas caracteristicas especificas (ex-
tensién, compactacion de suelo, planicie, etc.). Estas
areas suelen encontrarse dentro de palmicultoras o in-
genios azucareros, por lo cual los permisos para su in-
habilitacion son coordinados con los propietarios de
los predios correspondientes. Por otro lado, existen
areas ubicadas en terrenos publicos, tales como vias
de segundo o tercer orden y planadas de gran exten-
sion, entre otras, y los permisos para su inhabilitacion
se tramitan con los Gobiernos Auténomos Descentra-
lizados (GAD) de cada jurisdiccidn. En todos los casos
detallados, la inhabilitacidn se realiza mediante la co-
locacién de obstaculos o la formacién de zanjas, con
una separacion de 300 metros entre ellas.

Finalmente, la fase de accidn directa (reaccién)
activa a las aeronaves de la Fuerza Aérea que se en-
cuentran en alerta y conforman la FRrI, quienes ejecu-
tan misiones de interdiccion con la finalidad de tomar
contacto con el TN, identificarlo y escoltarlo u obligar-
lo a aterrizar en una pista aérea previamente contro-
lada por las unidades especializadas de las Fuerzas
Armadasy la Policia Nacional.

Como se puede observar en la Figura 1, durante
la fase de accion directa (reaccion) se retine un equipo
multidisciplinario en el cmc, presidido por el coman-
dante de la Unidad Operativa y asesorado por el oficial
de Inteligencia Aéreay el oficial de Control Aerotactico.
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Figura 1. Esquema de participacion durante la fase de accion directa
Fuente: elaboracion propia.

Para que la conduccidn del comandante sea pre-
cisa y oportuna, el oficial de Inteligencia Aérea debe
proporcionar informacion sobre las posibles pistas
no controladas por la DGAC o aquellas areas aptas en
donde el TNI podria operar. Al mismo tiempo, compar-
timenta la informacion referida con las unidades espe-
cializadas de las Fuerzas Armadas y la Policia Nacional,
a fin de que se realice la detencidn de la aeronave en
tierra, conjuntamente con el decomiso del cargamento
y la aprehensién de la tripulacion. Cabe sefialar que la
informacion proporcionada por el oficial de Inteligen-
cia Aérea obedece al proceso de analisis y ejecucion de
las fases de preparacion e intervencion.

Asi mismo, cuando el caso lo amerita, la infor-
macion de interés es compartimentada con los orga-
nismos de inteligencia de la regidn, a fin de mantener
ploteadas a las aeronaves que se direccionan hacia el
espacio aéreo ecuatoriano o que, a su vez, mantienen
un rumbo desde territorio ecuatoriano hacia Centroa-
mérica o México.

Es importante reconocer que existen falencias
de cobertura radar, debido a la orografia del territorio
ecuatoriano. Con el fin de solventar estas deficiencias,
especialmente en las areas por donde se ha identifi-
cado el ingreso reiterado de TNI a bajo nivel, el siste-
ma de inteligencia aérea operativa ha implementado
la conformacion de una Fuerza de Reaccion de Ob-
servadores Aéreos (FROA), compuesta por personal de

PISTAS DGAC

CMC COMANDANTE PR
I | -
g INTELIGENCIA AEREA COORDINACION
a CON LA REGION
r{ JY OCAT

ACTIVACION P.N.

- o

FRI I

inteligencia aérea tactica, perteneciente a los repar-
tos dependientes del Comando de Operaciones Aé-
reas y Defensa (coAD). Estos Ultimos, ante una alerta
de un posible vuelo ilegal, se despliegan a lugares es-
tratégicos en donde no existe cobertura radar para dar
el alertamiento oportuno del paso de un TNI que esté
utilizando un corredor de aproximacion ubicado en las
cercanias de referidos lugares y asi asesorar al coman-
dante en la conduccién de la FRi.

Resultados

El TID por via aérea se ha venido realizando de forma
esporadica en el Ecuador, mediante el uso de aero-
naves de bajo performance que han sido modificadas
para incrementar su capacidad de carga y su autono-
mia de vuelo, lo cual les permite decolar desde Méxi-
co o Centroamérica e ingresar a territorio ecuatoriano
por las costas de Esmeraldas, Manabi o Santa Elena, y
aprovechar la infraestructura aeronautica nacional en
lo que corresponde a aeropuertos, pistas registradas
y autorizadas por la DGAC (controladas y no controla-
das); también, para que hagan uso de espacios de te-
rrenos extensos que son adecuados intencionalmente
para operaciones aéreas ilicitas, carreteras de primer o
segundo orden, entre otras areas aptas. La propuesta
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presentada en el apartado anterior ha permitido con-
trarrestar el accionar de esta amenaza para la seguri-
dad integral del Estado, adoptando nuevas y mejores
estrategias para el control del espacio aéreo ecuato-
riano, en donde el principal actor lo ha constituido la
Fuerza Aérea a través del coAD.

Resultados de la fase de preparacion

Producto de las experiencias, las misiones de reconoci-
miento y los procesos de analisis operacional y de inte-
ligencia, ha sido posible determinar que las areas aptas
para la ejecucion de operaciones aéreas ilicitas con ae-
ronaves de bajo performance, generalmente, se ubican
en elinterior de propiedades privadas (palmicultoras e
ingenios azucareros, entre otras) en las provincias de
Esmeraldas, Manabi, Santa Elena, Los Rios y Guayas.
Ademas, se han presentado indicios del uso de infraes-
tructura aeronautica en Galapagos, luego del inciden-
te relacionado con el robo de una aeronave que estaba
bajo custodia policial, en el afio 2021. Entre las princi-
pales caracteristicas que han sido identificadas como
patrones comunes en las areas consideradas para la
ejecucidn de operaciones aéreas ilicitas por parte de
aeronaves de bajo performance, se encuentran:

a. Seleccion del area en funcién de la geografia
y las plantaciones existentes.

b. Adecuacion de planadas que van desde los
500 x 5 m, hasta los 2000 x 5 m, las cuales de-
ben poseer una superficie de suelo compacto.

c. Conformacién de complejos de areas, apro-
vechando la cercania entre otras areas que
presentan las mismas caracteristicas de di-
mension, y que se encuentren dentro de un
didmetro no mayora 15 km.

d. Sectores alejados de poblados, pero que
mantengan presencia de colaboradores, re-
clutados por medio de intimidacidn y/o asig-
nacién econémica.

e. Empleo de equipo pesado para la adecua-
cion de las areas, en corto tiempo.

f.  Antecedentes de operacion de TNI en el area
o decomisos de scsF por parte de la Policia
Nacional en sectores aledafios.

g. Vias que conecten al eje vial principal, para
soporte logistico.

h. Seleccién de lugares en donde existe gran in-
fluencia de organizaciones criminales ligadas
a grupos narcotraficantes mexicanos, como
el Cartel de Sinaloa o el Cartel de Jalisco Nue-
va Generacion.

La Figura 2 detalla las caracteristicas dptimas
para la seleccion de areas que permitan ejecutar ope-
raciones aéreas ilicitas.

IDENTIFICACION DE UN AREA APTA

PATRONES

Ubicadas dentro de sectores agricolas, alejados de poblados.

Indicios de remocion de la superficie

Dimensién de aprox. 500 hasta 2000 x 15 a 25m.

Vias de acceso de tercer orden al area apta.

En una de las cabeceras se adectia una orejeta

Presencia de maquinaria pesada.

Viviendas de construccion mixta cercana al drea.

su condicion de “no apta”.

El area cuando no es utilizada la cubren con ramas para simular

Al dld B Il I3

Figura 2. Pardmetros de
identificacion de un area apta
Fuente: Departamento de
Inteligencia Aérea del COAD.
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Con base en este punto de partida, se han podido
identificar y georreferenciar aquellas dreas del Litoral
ecuatoriano que cumplen con las condiciones antes
detalladas, obteniendo los resultados detallados en la
Tabla 1.

Tabla 1.
Detalle de areas aptas para la ejecucion
de operaciones aéreasilicitas

Esmeraldas 09
Manabi 03
Santa Elena 10
Guayas 13
Los Rios 04
El Oro 02
Total Lyl

Fuente: Departamento de Inteligencia Aérea del COAD.

Resultados de la fase de intervencion

Con el fin de disminuir los requerimientos criticos de
las organizaciones narcodelictivas que han ejecuta-
do el TID por via aérea, se han orientado los esfuerzos
coordinados hacia la destruccion y/o inhabilitacién de
las areas aptas identificadas en la fase anterior. Cabe
sefialar que en todo momento ha prevalecido el dere-
cho de propiedad de sus propietarios, ya sean inme-
diaciones publicas o privadas, para lo cual se realizan
las coordinaciones necesarias que permitan obtener
las autorizaciones pertinentes.

Como resultado del esfuerzo coordinado entre
las autoridades seccionales, la Policia Nacional, las
Fuerzas Armadas y el COAD, se han intervenido veinti-
séis areas aptas, localizadas en las provincias de Gua-
yas, Santa Elena y Manabi, en donde se ha presentado
la mayor parte de los eventos de vuelos ilicitos, lo que
ha permitido negar el uso de referidas areas por parte
de las organizaciones narcodelictivas.

Esimportante destacar que esta fase, junto con la
de preparacion, constituyen un ciclo en el sentido de
que, a pesar de los esfuerzos coordinados para man-
tener inhabilitadas las areas intervenidas, algunas de

ellas han vuelto a ser habilitadas luego de un periodo
de tiempo, lo cual se ha podido constatar mediante la
ejecucidn de misiones aéreas de reconocimiento, cu-
yos resultados, a la fecha, han arrojado la rehabilita-
cion de tres areas que fueron inhabilitadas en 2022.

Tabla 2.
Areas aptas 2022 vs. areas aptas 2023

Provincia | Areas (2022) Provincia | Areas (2023)

Esmeraldas 09 Esmeraldas 09
Manabi 17 Manabi 03
Santa Elena 08 # Santa Elena 10
Guayas 18 Guayas 13
Los Rios 10 Los Rios 04
El Oro 02 El Oro 02
Total 64 Total |

Fuente: Departamento de Inteligencia Aérea del COAD.

La Tabla 2 detalla la fase de intervencion, cuya
ejecucion es responsabilidad directa del sistema de in-
teligencia aérea tactica, materializado en las unidades
militares dependientes del coap, que ha dejado como
resultado una reduccién del 36 % de areas aptas ubi-
cadas en el Litoral ecuatoriano, dando prioridad a las
provincias donde existe mayor incidencia de TNI.

Resultados de la fase de accidn
directa (reaccion)

Es importante destacar que uno de los componentes
neuralgicos para que la propuesta planteada sea efec-
tiva es el sistema de deteccién, el mismo que se en-
cuentra materializado y centralizado en los cmc. Desde
el afio 2017, se implementaron referidos centros con
los equipos LTR-20 que, en forma permanente, ejecu-
tan la vigilancia y el control del espacio aéreo nacio-
nal, permitiendo al comandante operacional dirigir la
conduccion directa de las operaciones mediante una
oportuna toma de decisiones. A raiz de este aconteci-
miento, se han obtenido los siguientes resultados so-
bre las incidencias de TNI vinculadas al narcotrafico
(Tabla 3):

Inteligencia aérea en apoyo a la interdiccién de aeronaves vinculadas al narcotréfico



Tabla 3.
Detalle de TNI que ingresaron a Ecuador en el periodo 2018-2022
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= =
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s w
2 g
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casos!, con un promedio de cinco casos por afio. Por
otra parte, los diecinueve casos restantes se suscita-
ron en un periodo de catorce afios, con un promedio
de 1,35 casos por afio. Estos datos también permiten
corroborar que, con laimplementacion de los cmcy los
equipos radar LTR-20, se mejoro la capacidad de detec-

2018 04-mar 1 1 cion TNI que vulneran el espacio aéreo maritimo ecua-
Total 2018 1 1 toriano con proyeccion hacia el territorio continental.
2019 01-abr 1 1 Es importante sefialar que los datos presentados
10-mar 1 1 corresponden a incidencias alertadas y/o detectadas
13-abr : : por el Sistema de Defensa Aérea ecuatoriano; sin em-
20-may : : bargo, no todos ellos fueron intervenidos en el pais.
" 1 1 Debido al oportuno intercambio de informacion, pro-
-nov ’ . . .
29ah : : ducto de la colaboracion interagencial con organismos
-abr S o - .
de inteligencia aérea de la regidn, varios TNI que ope-
Total 2019 1 2 3 6 . . ‘.
raron en el Ecuador fueron intervenidos en México.
2020 10-ago 1 1
2- 1 1
oct Tabla 4.
24-jun 1 1 Detalle de TNI que operaron en Ecuador y fueron
29-mar 1 1 intervenidos en México
== = o | e [ Wein |
2021 02-mar 1 1 :
2021 05-dic 1
15-oct 1 1 2 05-jun 1
18-feb 1 1 1600t :
22-nov 1 1 29-nov 1
27-abr ! ! Total 2021 4
28-may 1 ! 2022 07-nov 1
Total 2021 1 3 3 7 07-oct 1
2022 07-nov 1 1 11-nov 1
07-oct 1 1 19-ago 1
11-nov 1 1 24-abr 1
18-abr 1 1 Total 2022 5
19-ago 1 1 Total 9
24-abr 1 1 2 Fuente: Departamento de Inteligencia Aérea del COAD.
Total 2022 4 3 7 ) )
Como se puede interpretar de la Tabla 4, el in-
Total 2 1 6 6 25

Fuente: Departamento de Inteligencia Aérea del COAD.

La Tabla 3 detalla los TNI vinculados al narco-
trafico suscitados en territorio ecuatoriano desde el
afio 2018, arrojando un total de veinticinco casos.
Este periodo ha sido el mas productivo para la detec-
cion y la interdiccién de aeronaves vinculadas con
el narcotrafico, lo que representa el 57 % del total de

tercambio de informacién entre Ecuador y los orga-
nismos de inteligencia aérea de México ha permitido
intervenir varios casos de TNI que tuvieron lugar en el
pais en los afios 2021y 2022. En un comparativo entre

1 De 2003 alafecha, se han suscitado 44 casos de TNI vinculados al nar-
cotraficoy que han operado en territorio ecuatoriano.
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laTabla3ylaTabla4, se obtiene que, de los siete casos
de TNIque operaron en Ecuador en 2021, cuatro fueron
intervenidos en México, lo cual representa el 57% de
casos. Por otro lado, de los siete casos de TNI que ope-
raron en Ecuador en 2022, cinco fueron intervenidos
en México, lo cual representa el 71 % de casos.

Por su parte, las operaciones de intervencion de
TNI dentro del territorio ecuatoriano han alcanzado
su éxito gracias al trabajo coordinado entre la Fuerza
Aérea y las unidades especializadas de la Policia Na-
cional, especialmente la Unidad de Investigaciones
Antinarcéticos (UIAN). Finalmente, es relevante desta-
car que, hasta julio de 2023, no se han registrado in-
cidencias de TNI vinculadas al narcotrafico dentro del
espacio aéreo ecuatoriano.

Discusion

Para comprender la complejidad que implica la eje-
cucién de una mision aérea de interdiccion por parte
de la FRI ante un alertamiento de TNI, es necesario co-
nocer que la mayoria de estas incidencias se han pre-
sentado en horarios nocturnos (20:00-04:00), lo cual
dificulta la identificacion visual de las aeronaves a ser
interdictadas. Sumado a esto, se encuentra la altura a
la que se realizan los vuelos ilicitos, que no sobrepasa
los 500 pies, lo cual genera que la deteccidn y el segui-
miento radar sea limitado debido a la orografia del te-
rritorio continental ecuatoriano.

Asi mismo, las posibilidades de utilizar varias
pistas no controladas por la DGAC o areas aptas se in-
crementan ante sus condiciones de operatividad y
ante la proyeccion del TNI hacia un determinado sec-
tor, generando que exista una mayor dificultad cuan-
do las unidades especializadas de las Fuerzas Armadas
y la Policia Nacional tengan que intervenir en tierra a
dichas aeronaves. Para solventar estar falencias, se
adopt6 la propuesta detallada, la cual permite fasear
la intervencidn por parte de todos los organismos par-
ticipantes (escuadrones operativos, defensa aérea e
inteligencia aérea).
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La fase de preparacion ha alcanzado los resulta-
dos esperados, especialmente en cuanto a la materia-
lizacidn de una base de datos georreferenciada, la cual
orienta el esfuerzo de bldsqueda de informacion hacia
las areas de interés, optimizando tiempo y enfocando
las misiones aéreas de reconocimiento. Asi mismo, ha
permitido focalizar los pedidos de imagenes satelita-
les hacia zonas estratégicas que permiten proyectar-
se hacia la posibilidad de utilizacién de otras areas no
consideradas. Desde su implementacién, se han iden-
tificado 64 areas aptas y se han registrado el 100% de
las pistas autorizadas por la DGAC, segregando aque-
[las que carecen de control por parte de la autoridad
aeronautica del pas.

Por su parte, la fase de intervencion ha permiti-
do hasta el momento inhabilitar el 36 % de areas aptas
para la ejecucidén de operaciones aéreas ilicitas, re-
duciendo las posibilidades de operacidn por parte de
los TNI hacia zonas que, ante un alertamiento oportu-
no, son inmediatamente controladas por las unidades
especializadas de las Fuerzas Armadas y la Policia Na-
cional. En esta fase, se debera analizar la posibilidad
legitima, legal y necesaria para ejecutar procedimien-
tos de inhabilitacidén definitiva de las areas conside-
radas como aptas; asi como las pistas bGAC que no
presentan operaciones aéreas recurrentes y, sin em-
bargo, contintian autorizadas por parte de menciona-
do organismo.

Finalmente, la fase de accién directa (reaccion),
constituye la esencia de la Fuerza Aérea, y ha dejado
los resultados mas evidentes, ya que la FrI ha logrado
interdictar veinticinco? TNI que, posteriormente, han
sido intervenidos y/o detenidos tanto en el pais como
en México. Asi mismo, el sistema de inteligencia aérea
operativa ha reaccionado oportunamente ante el aler-
tamiento de trazas ilicitas, orientando la conduccidn
y decision del comandante operativo; y, mediante la
compartimentacion de informacién Gtil y efectiva, en
tiempo real, se han logrado resultados positivos por
parte de las unidades tacticas en tierra.

2 Periodo comprendido entre 2018 y 2022, posterior a la implementa-
cién de la propuesta presentada.
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Conclusiones

Como conclusidn, se ha podido determinar que los
TNI vinculados al narcotrafico que han operado en el
Ecuador aprovechan la infraestructura aeronautica
del pais, en lo referente a las pistas registradas y au-
torizadas por la DGAC, especialmente aquellas no con-
troladas. Asi mismo, se valen de areas geograficas que
presentan caracteristicas propicias para la ejecucidn
de operaciones aéreas con aeronaves de bajo perfor-
mance, pues se destacan su extension (> 500 x 5 m),
su compactacion de suelo y sus conexiones viales. Las
areas de mayor interés para ejecutar estas operaciones
aéreas ilicitas se ubican en el Litoral ecuatoriano.

El éxito alcanzado en las diferentes misiones aé-
reas de interdiccion de estos TNI se da como resultado
del trabajo coordinado entre el comandante del nivel
operativo, los escuadrones aéreos, el Sistema de De-
fensa Aérea, el andlisis y procesamiento de informa-
cion por parte del sistema de Inteligencia Aérea, y las
unidades especializadas de las Fuerzas Armadas y la
Policia Nacional, quienes constituyen un equipo de
trabajo multidisciplinario y sinérgico, bajo un mando
centralizado y una ejecucién descentralizada.

Es importante sefialar que las labores de inteli-
gencia para reducir las operaciones aéreas ilicitas se
han venido desarrollando de manera constante desde
el afio 2012. En este sentido, en los registros estadis-
ticos que reposan en el Departamento de Inteligencia
Aérea del coAD, existen 44 incidentes de TNI vinculados
con el narcotrafico, de los cuales mas del 50% fueron
detectados en los dltimos cinco afios, guardando re-
lacidn directa con la implementacion de la propuesta
planteada.

Un factor fundamental ha sido el oportuno inter-
cambio de informacion con organismos de inteligencia
aérea de la region, especialmente de México; asi como
la eficiente compartimentacién de informacion con las
unidades especializadas de Fuerzas Armadas y Policia
Nacional, lo cual ha permitido la exitosa intervenciony
detencion de cargamentos, aeronaves y sus tripulacio-
nes, suscitados en Ecuador o México.

El analisis y procesamiento de la informacidn por
parte del sistema de inteligencia aérea operativa ha
aportado significativamente en el asesoramiento para
la toma de decisiones durante la ejecucion de las mi-
siones aéreas de interdiccidn, ya que ha permitido al
comandante operativo, a través del cmc, direccionar a
la FRI hacia las posible dreas de aterrizaje; y, al mismo
tiempo, realizar la compartimentacion de informacién
con las unidades tacticas en tierra para complementar
referidas interdicciones.
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