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Nuevas tecnologias incorporadas a

las aeronaves

ING. ROBERTO PAEZ, UNIVERSIDAD SAN BUENAVENTURA"

ormalmente cuando se lmala de Nuevas

Tecnologlas, se plensa en avances  en la
Electrdnica v en informatica en la  presente
ponencia se presentaran diferentes casos
relacionados con el avance en el  DISEND,
MATERIALES y MANTENIMIENTO AERONAUTICO
ademas de la AVIDONICA

Estos avances, que se han logrado surgen de las
nuevas herramientas de disefo v diversidad de
caracteristicas y posibllidades de ensayo, instru-
mentacion v expermentacion  que permiten
plasmar ideas cada vez mas osadas en pmductos a
su vez de mejores propiedades v condiciones
acondicionadas a la funcién que cumplen. En la
academia, un Ingeniero Aerondutico debe
compartir sus habilidades estructurales a fin de
lograr producios resislentes como un “ladrillo” con
un disefio aerodinamico tan esbelto como una
hoja de papel, hoy gracias a estos avances en
herramientas de disefio es posible lograr estas dos
aparentes incompatibilidades.

AVANCES EN MATERIALES

Las nuevas tecnologias aplicadas a la investigacion
de maleriales, ha permitido desarrollar gran divers)-
dad de materiales, los que presentan denominado-
res comunes, uno de los mas destacados se en-
cuentra en su estruciura, lodos los materiales
poseen una micro estruclum, es decir, obsenadas
al microscopio, presentan una estructura funda-
mental: la celda unilaria la cual se repite en su
conjuntay constituye su esencia, dando origen a
las propledades de compartamienta interno y
externo particulares de cada material. La empresa
Dassault (Francia) y BAE (Reino Unido) han unidos
sus esfuerzos en el desamollo del programa
FUBACOMP El objetiva principal del provecto es
ensayar un lramo de fuselaje a escala de un let
Ejecutivo Falcon en el CEAT (Centre [VEssais Aero-
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DASSAULT BUSINES BT Bxala 45

nautigue de Toulouse, Fr) determinando la respues-
ta del material compuesto(fibra de carban-
HoneyComb) a ensayos como Bird-Strike, fatiga v
descarga de rayos a lin de evaluar la posibilidad de
disminuir los componenles necesarios para fijar
|as distintas partes de la subestructura v estudiar su
ulilizacion para la construccion de estructuras de
aeronaves grandes

NUEVOS DISENOS

La tendencia del diseno modemo, se apoya en el
analisis de las estrucluras y funciona-

cion, El disefio busca eliminar esta superficie de
contral a fin de disminuir la traza RADAR vy el
mantenimiento

B HARRIER STOWL, fue un diseno de fines de los
afnos 70 se ha actualizado con la posibilidad de
aterrizaje automalico, con ello la plataforma (porta
aviones, fragatas) independizardn sus movimientos
al recibir este tipo de aecronaves

E! HALE, es un UAV de 16 metros de envergadura y
27 kg destinado a experimentar las técnicas de
vuelo en altura de largo alcance (60,000 ft y varios
meses en vuelo), como herramientas de bajo costo
y reemplazo de satélites.

MALE. es un LAV de 26 metros de envergadura,
3900 kg de MTOW y 500 Kg de Carga Paga, destina
do a experimentar las técnicas de vuelo en altura de
largo alcance (45.000 ft y 850 nm), como herra-
mienta de ohservacion,

A 400 M, propuesta de AIRBUS Industries para
competir con el G-130), ademas con disenos de
perfiles alares en material compuesto serd la base
del perfil alar del futuro A 350, aeronave de trans-
porte de pasajeros que compelird en la franja de
mercado del BOEING 787 Dreamliner BAE Systems
unidn entre British Aerospace vy GEG-Marcon! han
desamollado el EHDUR con el objeto de medir en
tiempo real &l estado de un motor con el empleo de
un sistema RADAR detectando FOD a nivel de

miento de las aeronaves; proporcio-
nandonos a suvez los procedimientos
y futuras rutinas de inspeccion y
mantenimiento con el proposito de
garantizar la exploacion del material
por allo grado de exposicion del
material a condiciones intermas v
externas del vuelo y obsenando las
transformaciones cuando sus estructu-
ras se acercan al término de vida (il
real,

El control de vuelo sin Flaps se logra
variando el flujo de aire en el borde de
alaque y con ello se varia la suslenta-
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particulas y vibraciones (FLUTTER] en los alabes; se
espera con este sistema llevar la vida util de los
motores de la USAF de 50 anos a 100 afos, con gllo
se eliminaran los tiempos de vida limile o HARD
TIME en componentes para pasar a un manteni-
miento por condicion ON CONDITION.

Las fibras éplicas son un medio de transmision de
la luz, que varia su capacidad de reflexion en
funcion de la variacion del area transversal, esta
caracteristica que en los comienzos de su utiliza-
cion, se consideraba un problema, hoy se la emplea
como una cualidad BAE Systems, union entre
British Aerospace y GEC-Marconi han experimenta-
do con esta cualidad embebiendo fibras dplicas
delgadas en laminas de material compuesto con el

Esta implementacion disminuira el peso
eliminando los acluadores hidrdulicos y las
practicas de mantenimiento; ademas serd
posible conocer desde el sistema de control
de la aeronave la situacion del sistema de
frenos,

AVIONICA
La implemenlacion de microcontroladores y

redes de datos con protocolos Estandariza-
dos a bordo desde mediados de los 90s, ha

it AT R

nbjeto de medir a partir de la deformacidn de las R g sk
fibras Ials cargas a la que e? someticfa la lamina. _ (OS5 _,mmﬂp'l w !
Desde fines de los 90s ha sido experimenlado en : R LA

navios y a la fecha se encuenlra en proceso de Lo A R g s
ensayos de fatiga con normas aeronaulicas. : ek ; Base de

Datos

NUEVAS APLICACIONES

La firma francesa SAFRAM unién de SAGEM y
SNECMA con su subsidiaria Messier-Bugatti lider
en desarmlios de frenos aeronauticas v sislemas
de control; compiten directamente con Goodrich
en una propuesta de frenos digital electromecani-
cos paa el B- 787 esta innovadora propuesta
revolucionara la industria aerondutica como lo
hizo 12 ulilizacién de pastilias de frenos de carbon
hace unos 20 afios.

Microcontroladores
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Ejemplos: Un equipo formado por
Hispano-Sulza y Honeywell han
desarrollade un sisterna  de
reversores de empuje
electro-mecanico para el
A380, basado en un
microcontrolador, un
motor eléclrico y
actuadores eleciromag-

permilido lograr los Avances que
han sido tratados. Sensores,
Redes, Protocolos y Bases
de Datos que han
logrado optimizar

- Los tlempos de
instalacion de

equipos.
- los periodos de néticos. De esla manera
manlenimienta es posible controlar
- El mantenimiento paso a paso lﬂ pasiciaon
predictivo. del reversor El sistema ha

sido instalado en la nacelle
del molor por la empresa

Alrcielle (SAFRAM), este funcio-
na tanto para los motores Rolls-
Royee como los GE-PEW,

E contol en tiempo
real de los distinlos
sistemas.

- Laintegracion de sislemas
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