
CIENCIA y TECNO L OGíA AERONÁ U TICA 

Nuevas tecnologías incorporadas a 
las aeronaves 

N OfITl~lmente Ulando se lralil ~ Nu~as 
"k<:noIogras, se piensa en d\liln<:e5 en la 

Elet:tTÓllka ~ etl Infonnátlc~ ,en la presente 
ponencia SI' presenlarJn diferenlfS {~50S 

rclac:lOIlado!; con el <MIllCe ro el DISENO. 
/l.WERlAl.ES Y '\\AN1ENI.\1IENlO AERONAlJTICO 
~m~delil AV1ÓNIU.. 

Estas aliilll<e5, QU(' se han IogrildQ surgen de las 
nlieVilS fN:n¡¡mienl3l; ~ diseno y dl\'e~ad de 
carac\cristica'¡ y poo;ibllldadcs de ensayo. instru­
mentadón y experimentación que perm¡l~n 

plasmar ideas cada vez mas osadas en productos a 
su \'el. de mejore-; propietlades ~ condiciones 
3COIldiclQnadas a la fundÓll que Ulmplen. En la 
ar;ademla. un Ingeniero Aeroniluliw de~ 
compartir sus habilidades estrudura les a tln de 
lograr prodlKtOS fl'sj5lenle como un 1adrlllo' con 
un diseno ilI'rodinami(o tan esbdlo como una 
hoja de papel. hoy gradas a estos avances en 
herramlt:nl3l; de diseno es poslblt: Ioglar e5las das 
a pa re rltes I ncom palibilklades. 

AVANCES EN MATERIALES 

Las nl.lev.lS te<:fIOIoglas aplkadas a la in~ac:1ón 
de material~ ha pCnnltlclo desarrollar gran diYefsj· 
dad de m¡¡teriales.1os que presentan <.k'r>Ominado­
A"S comunes. uno de los más de5lac:ados SI' en· 
cucnlr" en su estructura. ~ los mater1ab 
poseen una micro estructura, e5 ckl::il. observados 
al micro'\Copio. presentan una estructura funda­
menkll: la celda unllilrla .la cual se ",pite en su 
conJuntG y constituye Su e5enda. dando origen a 
las propiedades de comportamlenlD intemo y 
e;.;temo partkulares de t.l(!~ material La emllfe5il 
o<!SSaun (rfilnda) y BAt: (Reino Unido) han unidr:>S 
sus eWerzos en el de'iallolio del progr~1lliI 

FUBACOMP El ohje1il-O prllKlpal del pr~o es 
ensayar un tramo de fuselaje a escala de un Jet 
(jecutil-O Falcon en el CEAT (Cen~ D'ú'\3is Ao!ro. 

9 1_~ .... """,utko.Do<tnIrL~s.n o...rn..,..",lU/,l.~, panrncI;O _tMII ..... 1 fOOl <l<C.....""y 
¡ «nOIogIo ,.~II""' ." (I(!IJbfr ót lOO5.., r" he ..... ót Su\>oIIcIMes a """'"" \1<1"" DIa, Ola¡. 
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nautlque ¡;le roulouse. Ft) cIeIennlnando la respues­
ta del matefial compuoloWbra de <:arbón­
Ho~OInb) a ensayos romo Bird.strike. fatiga y 
descarga de r.r,os a nn de I'v.lluar la pusibillditd de 
disminuir los componentes necesarios para tlJar 
las distintas partesde la Wbt$trUCCUIiI yesludlar w 
ulilltadón para la (OnslnKtión de estrucwras de 
ilelONlleS grandes.. 

NUEVOS 0ISEf«ls 

la ItnOenda cIeI dlsel'oo ~mo, w ~ en el 
an.)lls/s de las eslruduras y fundon.:t-
miento de las atl'OOilUeS, propIIII:io­

n.lindonosa su I'Il'zm procrdomll'l1m 
y Muras ruUnas de Inspt<oon y 
m.:JIl\enlmll':nlo {Ofl el propósito de 
garanhlar La ~ del mdlerial 
poi allo glildo de exposIdOn del 
tnJtenal a wodk~ Intefnas y 
~\embS del vuelo y oowlVilndo las 
lransfo<maci0ne5 cuando ~ esIlUCtU­
rbS ~ <l(tfCan alll!nnlno de \ida uHI 

"" 
El coolrollle vveto sin naps se logra 
variando el flujo de allt en el borde' oc 
ataqU(' y (00 ~11o ~ I'iI~J 1<1 smlent:J. 
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dOn El dI~ busu dimlB(lr esliI !.Upef1Iclf: de 
mnlrol a fin de d,<;tT!inulf La 11<11a RAlV.R y el 
mantenoiminuo 

El HARRlfIl: SltM. ~ un dISeno de fines de los 
allo5 10 ~ ha actualllado CoIl la posibilidad de 
~ auromillk:o. ( 0Il tilo la pIa1atonna (porta 
iPo'iooeI, fTagatasJ 1~1l(lr;in sus IIlO\IimitnlO!. 
allMblr este tipo de ae!I)fIaI'Il'S. 

El HAlE. es un u.w de 1611l1'bo$ de ~llI'Il'rgaduta y 
27 kg destinado " Cl<ptrlmentar laS lt<nlcas de 
",do en altulil de Largo aIe,mce (60.000 ft Y varios 
meSI'S en vueIol (omo htrramlf:ntas de bIIJo <os&r! 
y reemplazo de satehtes. 

Mo\LE, es un UAV de 26 metros de tlll'll'rgaduril, 
3900 kg (le MIl}Ny 500 Kg (le carga j>;)ga, destina­
do a experimentar las t«nlcas de vuelo tn altula dt 
largo alcance (45,000 fI Y 850 nml como hcrr,,­
mll'nta de observación 

A 400 M. propuesta de NRBUS Industries para 
tompetir (00 el (-1301, ~ roo d/senos de 
perfiles al.:lre!i en material compuesto ~r;i la t>asoe 
del petfit alar del tuWIO A 350 ilelOll<roie de transo 
porie de pMa)l'lO!i que (ompetlrn eo liI rlilnja de 
men:ado det BOEt-.(j 787I>1eam~nel BAf Sywms., 
umOo eolR' Brttkh Aerospacr ~ GEC.,\\(}rwn/ hao 
doalTOllado el EHDl..R: «JI'I el o/)jetD de medll m 
tiempo real el ~ de un rnoIof (00 el empleo de 
un 5IsIf:ma RAfW! dctcctando fOO iI niw:t de 
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P<'rtkul~s y ~ibr<J(iono:s (FUJTTER) en los alabes: se r-~.~--:::;;:;;;;;;¡;¡¡¡iiii 
espf:1~ con eYe 51gema llevar la >Ada uUI de los 
motores de la UW de 50 aflosa lOOMos. ron dio 
se ellmlnar~n los tielTlJlO!i de \'\da limite o HARD 
T1\1f en componentes p;lrJ p;lSiIr a un manleni­
m~1O por cOndición O" CDND/IlON. 

Las fibras ópticas son un medio de transmisión de 
la lul, que varia su cap.xldad de reflexión en 
runción de la varl;lc:1ón del área lJanswrsaL esta 
caracteris!ic~ que en los comienzos de o;u uliliz<t­
ción, se con~er"b.J un I'robimla, hoyse La ernplea 
CORlO una walldad BAE Syslems, unión entre 
Brilish Aeros.pac:e y GEC-M1R;ooi han e..pelimenla­
do con esta walldad embeb«'ndo fibras óplkas 
delgadas en lámiflit!; de mat~lial (ompueYO coo el 

-

ohjeto de medir a parti, de la deformación de las 
fibra5las cargas a La Que es sometida la lámlrl3. 
Desde fi r>es de los 90s ha sido cxperlmenlado en 
nillllos y J la fe.::ha se encuentra en pl'OCeso de 
en5a)'!lS de fiJtiga con normas aenJfláu~cas. 

NUEVAS APLICACIONES 

La firma f¡¡mc~ SAfRA\t uni<in de SN:;E.\1 Y 
SNECMA coo su su~iaria Me<;5i¡>'·BlIgatti l/de, 
en de<;<lI/ollos de frenoo; il<!rQI1dU\iCOS y si5lemas 
de control, compilen directamente coo Goodrkh 
en Uflil prOpUesta de freoos d.g'lal cl«trOffie(anl, 
(OS para el El- 787. esta InllOVadora JHOflUesIa 
Te'.'OiuCIol13r.'i 13 Industria i>eron~uli<:a como lo 
hilO la ulilllaclón de pastJllas de frenos de carbOO 
hao::e UflO'i 20 arIos. 

Esl.l Impk:ment.xión dlsmlnulr.'i el peSO 

diminanOo los actuadores hidráu licos y 1115 
prácticas de mant~nimit:nlo; <tdemás será 
posible conoce, desde el '>islema de control 
de la aefOll<M': la ~u",ión del sistema di: 
f.~ 

A\IlÓNICA 

la Implernenl<'ldón de mlcrocontrol<tdores y 
mies de datos con protocolos ESI<lndarlu, 
dos a oofdo desde mediados di: los 90s. ha 
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permitido lograr los Allaroces que 
han ~ tratados. SenSOfl'S, 

~edes, Protocolos Y Bases 
de Oillo~ que han 
logrado optlmllar 

· Los tiempos de 
Ins talación de 
equipos. 

· 1m periodo!. de 
manlenJm"",to. 

· El manlenlmit!nlo 
pre!lictiw. 
El tonIJOI en dempo 
,eal de los d,5IJnlos 
!oish!m¡¡<;, 

• La integraclc'rn do.' sislem<lS. 

2. 

~ un eqtJo¡Xl form.o:lo pOI 

Hlspaoo-Sulza y Hooey.\d h.!n 
Iks3rro1Lldo l1Il s.51rma do.' 

r~" ersore§ de empuJ~ 

,'Ic<.tnJ..ml'Gmiro para el 
A380. biIsado en un 
miuotontrolador. un 
motor I'ltctrlco y 
ad~ eIedrornag­
ne1Iros. ~ esta rn.tr>erd 
es pm.¡bIe cootrob, 
paso a paso la tJOSIOOo 

dfI "-"ft>Ol El !dema ti.) 
sido In5lilLildoen la IliJ(de 

del moIor pDf la ~ 
Altr ..... ('¡"\1'tw>1l """ fundo_ 

!\iI tanIo para los ~ RoIs­
Ro,(e como lo:!; G(.p¿IV 


